Aspekt Klemes Hinterrad Grofies Hinterrad Physikalische Begriindung / Erginzung
- N Emgesc':.hr - Rzﬂlm’ Bein Kleinerer Radius reduziert vertikale Hindernisflédche; der Beinweg

Bewegungsfreiheit oder Geséld kommt ndher ans : o o

Rad bleibt frei, kein Ansto3en

i i — i A 1= T n2- i e
B Yy P - Rot‘fltlonsenergle E1:0t—0,5 I mZE_{rot + =0,5' 0% Iotm-r2] o¢ m-r2.
Rotationsenereie Kleines Rad — geringerer Drehimpuls L=I-oL = [-® — schnelleres
8 Richtungswechseln moglich
. — Hoher auf unebenen Hub h:r—\f(rZ—d2)h =r— \f(r2 — d?). Kleinere Réder treffen Hindernisse
Rollwiderstand . : :
Untergriinden steiler — mehr Energieverlust
. . — Mehr Energie in Korper- Kleine Réder erzeugen hohere Anregungsfrequenzen — hohere
Vibrationsvesuste und Reifenddampfung Dissipation in Reifen und Fahrer
. . — Schneller, 6fter wechseln Kleine Réder drehen mehr Umdrehungen pro Strecke — hoherer
Reifenverschleif§ 2 :
notig Abrieb
— Tl . . o .y . ex72e = :
Aerodynamik _ Mini Dl sShicShted Faelro 0,5“p Cd-A VZF_'{aero} ' Q,S p C_C'l A-v* A etwas kleiner bei
kleinen Rddern, aber Beine dominieren meist

Fahrdynamik / _ welser aibile GrofBleres Rad — mehr Kreiseleffekt L=I-oL = I-® — stabiler, weniger
Spurfiihrung & lenkempfindlich

Verwindungssteifigkeit

W

— Geringer — weicheres

Kleine Réder haben kiirzere Speichen — steifer; grole Rader neigen zu

Fahrverhalten grofleren Durchbiegungen unter Querlast
Komfort auf unebenem _ Wenises TR Grofle Rader absorbieren Unebenheiten leichter — weniger Vibrationen
Untergrund & fiir Fahrer
. . Kleines Rad — kleinere rotierende Masse — weniger Trigheit —
Beschleunigung + Schneller moglich ~ Triige

leichter beschleunigbar




